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» Seit dem Mittelalter findet Elbeschifffahrt statt
* Mittelwasserregelung ab 1860

« Versailler Vertrag (1919) internationale Wasserstral3e, Tschechien hat
Anrecht auf eigenes Hafenareal im Hafen Hamburg

* Niedrigwasserregelung nach 1931

 Gemeinsame deutsch-tschechische Absichtserklarung (2006) tber
die Zusammenarbeit und die verkehrlichen Ziele und MalRnahmen

* Die tber 600 km lange Elbe zwischen Tschechien und Hamburg ist mit
6.900 Buhnen und rd. 330 km Deck- und Leitwerke geregelt
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GLW und Fahrrinnenverhaltnisse

Fur die wirtschaftliche Nutzbarkeit der Elbe sind die Mittelwasser-
verhaltnisse mit ca. 2,5 m Fahrrinnentiefe bestimmend

Die bisherige Diskussion wird gepragt durch die
Fahrrinnenverhaltnisse bei Niedrigwasser (GIW 89%)

 FUr den weit Uberwiegenden Teil des Jahres stehen grol3ere
Fahrrinnentiefen zur Verfigung
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Transportmengen
Elbe und Elbe-Seitenkanal
Transportmenge Elbe Elbe-Seitenkanal
Geesthacht 9,25 Mio. t/ 86 tsd. TEU
g Lineburg 8,93 Mio. t/ 68 tsd. TEU
% Magdeburg 0,78 Mio. t/ 13 tsd. TEU
Grenze CZ 0,38 Mio. t
0 Geesthacht 10,15 Mio. t/ 113 tsd. TEU
AN
§ Lineburg 8,90 Mio. t/ 83 tsd. TEU
7
%, Magdeburg 1,0 Mio. t/ 13 tsd. TEU
i Grenze CZ 0,76 Mio. t
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Transportmengen
Folgerungen

Die wechselnden Fahrrinnentiefen (Jahresmittelwert 2,5 m) der Elbe
sind im Vergleich zum ESK (ganzjahrig 2,8 m Abladetiefe) nachteilig

Die grof3eren Bruckendurchfahrtshéhen, Treibstoff- und Zeitersparnisse
und die Befreiung von Abgaben auf der Elbe bieten Vorteile

Vorzugsweise Nutzung der Elbe flr stromab laufende Verkehre und
Insbesondere Transporte mit geringen Tiefgangen (Grol3-, Leer-,
Containertransporte)

Wesentliche Potentiale werden flr Containerlinien zwischen Magdeburg
und anderen Elbehafen mit Hamburg gesehen

Die Transportmenge ist zur Zeit eher gering (auch bei Zuwachsen
grofder 50 %).
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Schwachstellen Elbe

f, HAMBURG SCHLESWIG-

Die Elbe moo@  J screwseunawens  HOLSTEIN

von km 0,00 bis 607,50 Elbe-Lubeck-Kanal

limenau

Elbe-km 508 - 521

e Schwachstellen (NW) Dl Stk i dagatsptacricree i o

langste Dauerbaggerstelle in Bereich der deutschen
Binnenelbe. Die Strecke ist charakterisiert durch eine Bsen
Streichlinienaufweitung von ca. 50 m. Durch das daruber
hinaus anstehende feinkornige Geschiebematerial kommt
- es durch die Reduzierung der FlieRgeschwindigkeit und
der Sohlschubspannung infolge der Aufweitung zur
Ausbildung von wandernden Sandbanken bis zu einer
Machtigkeit von einem Meter.

- Havelmindung

Nicht fertig gestelite Niedrigwasserregulierung Fehlende Buhnen infolge
i . nicht ausgefuhrter

.
Nachregulierungsarbeiten
- OSWI Elbe-km 430 — 438 SACHSEN- R CrmntiiciTn Mt
< : (ehemalige Havelmundung) Mittellandkanal ANHALT

Mondungsstrecke Unters Havel T
Uberbreite Streichlinienabschnitte, et

dadurch kommt es zur

Verringerung der
Fliegeschwindigkeit und somit der
Sohlschubspannung mit der Foige
verstarkter Ablagerungen an der
Sohle

3 MECKLENB Elbe-km 477 ,6 — 477,9
¥ VORPOMME| (®°9Blseron

Verstarkte Ablagerung an
der Sohle (Querrippen)
infolge von Querschnitts-
aufweitung und damit
verbundener Reduzierung
der Flieftgeschwindigkeit

Wittenberge

o Havel-Wasserstrall  Elbe-km 410,0 — 410,5
(Altenzaun)

Ausbildung von
Ablagerungen an der Sohle
in Form von Querrippen
uber die gesamte
Fahrrinnenbreite.

MAGDEBURG

Schnebeck of
Ursache:

 Erosionsstrecke

Strombauwerke nach Verlegung

der Havelmundung ke o
- EI kI I l I 2 — 2 Uberbreite Buhnenfelder am
Elbe-km 358,0 -361,0 N BRANDEWBURG linken Ufer

(Kehner/Sandfurth):
- _n Ausbildung von

Ablagerungen an der

- Sohle in Form von
Querrippen Uber die

gesamte Fahrrinnenbreite.

Ursache:

Fehlende Feinregulierung

O Lutharstadt Wittsnberg
5

< Elbe-km 380,5 — 383,5

a (SchelldorfiBuch)
Ausbildung von

Sohwarze Eif - unkontrollierten
Ablagerungen an der
Sohle bis hin zu
Querrippen Ober die
gesamte Fahrrinnenbreite.
Ursache

Fehlende Feinregulierung

Elbe-km 232,9 — 235,6

o Strombauwerke (MW) S

bei Niedrigwasser in den
Innenbogen zu Sand-

- Buhnenriicken St

Ursache:

DRESDEN
Streichlinienaufweitung von
bis zu 26 m gegentiber den -
ober- und unterhalb boenatr ey -
angrenzenden "
Stromabschnitten infolge der TSCHECHISCHE
nicht fertig gestellten REPUBLIK
Nachregulierung in diesem
Bereich
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Gleichwertiger Wasserstand (GLW)

GLW 89*-1,6 m

GLW 2010 -?

Neue Methodik (ZKR):

- Wassermengen

- Jahresreihen mehrere
Jahrzehnte

Abnahme der Wasser-
mengen bei NW seit 1990
(Talsperren, Braun-
kohletagebaustandorte)

Morphologische Ver-
anderungen in der Sohle
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Folgerungen

 Der Bemessungswasserspiegel GLW89* ist nicht mehr zutreffend

» Das gegenwartige Unterhaltungsziel (GLW 89* -1,6 m) kann alleine
mit Instandsetzung der Strombauwerke nicht erreicht werden;
Anpassungen an den Strombauwerken waren erforderlich.

» Der neue Bemessungswasserspiegel (GLW 2010) ist festgelegt und
wird in Kiirze den alten GLW89* ersetzen; er ist teilweise niedriger,
als der bisherige GLW89*.

» Das kunftige Unterhaltungsziels (GLW 2010 - ?) ist auf der Grund-
lage von Untersuchungen neu festzulegen (auch fir Erosionsstrecke)

* Mdgliche Varianten: ( grob vereinfacht)
- Ist-Zustand (=GLW 2010-1,2/1,3m)
- GLW89* - 1,6 m (=GLW 2010-1,4/1,5m)
- Ausbau (= GLW 2010 - 1,6 m)

» Mittlere Fahrrinnentiefe (MW): 2,5 m

www.bmvbs.de
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Fahrrinnenverhaltnisse
Vorgehen

e Technische Planungen, flussmorphologische und hydraulische
Untersuchungen, Wirtschaftlichkeitsbetrachtung sind erforderlich

» Gesellschaftliche und politische Akzeptanz fir Strombaumal3inahmen,
wie z. B. Erganzung von Buhnen und Leitwerken, Tieferlegung der
Buhnenrlcken, Anpassung der Buhnenkopfe und der Streichlinien

Umfang hangt maf3geblich vom kiinftigen Unterhaltungsziel ab

 Die MalRnahmen in der Erosionsstrecke dienen der Schifffahrt, der
Stabilisierung des Grundwasserspiegels, Flora, Fauna und dem
Hochwasserschutz, sowohl der Bund als auch die Bundeslander sind
In ihrer Zustandigkeit / Finanzierung gefordert

» Kldden hat Vorbildcharakter fur Gesamtkonzept
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Verkehrsweg Elbe

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

Volker Keitel
Leiter des Referats WasserstraRenmanagement Binnen und Kuste
im BMVBS
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